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Au premier vol de la journée -  Effectuer les

 purges, avant de faire  bouger l’avion.
Purges essence  - (3) - 

Faites

VISITE PREVOL CABINE
Contacts magnétos :       OFF - Clés enlevées
Commandes de vol


Libres

Compensateur


Essayé
Contact Batterie


Marche
Jaugeurs - (2) -  Autonomie

Vérifiés

Feux  anticollision ( dérive et ailes) 
Essayé

Feux de navigation -  Phare

Essayés

Avertisseur de décrochage

Essayé

Eclairage Intérieur et  Instruments
Essayés
Contact Batterie


Arrêt
VISITE  PREVOL EXTERIEURE
Fourche



Enlevée

Huile :    8 = niveau maxi -  compléter  si </= 6

Obturateur statique et pito t - (1) -
Enlevé

Documents Avion et Pilote      Contrôlés et à bord

Gilets de sauvetage et canot         si   nécessaires

Plan de vol ou intention de vol
AVANT MISE EN ROUTE
Sièges  et Ceintures

Réglés

Horamètre   (heures et minutes)  
Relevé
Radio radio-Nav XPDR -      Master Switch OFF
Contact Batterie


Marche
Disjoncteurs


Vérifiés

Frein de Parc


Serré

Essence Sélection         Réservoir  le plus plein
Volets – essayés 


Rentrés

Anticollision


Marche

Mise en route              Demandée si nécessaire

Radio Master Switch 

OFF

P.A. et trim électrique

OFF
MISE EN ROUTE
Abords



Dégagés

Réchauffage carbu


Froid

Mélange



Riche

Pompe électrique


Marche

Injections gaz (*)


2 à 4

Gaz



1,5 cm

Contact magnétos


Both

Démarreur 4  à 5  sec. Maxi

Marche

 *  Moteur chaud :

Idem  sauf :    
 Pas d’injections ou 2 maxi.
 * Temps très froid :

Réchauffage carburateur

 ON

Injections préalables                3  au PRIMER     

Soutenir le démarrage par injections successives 

et Réduire le régime à 1100 t/min

APRES MISE EN ROUTE
Régime


 1000- 1200 t/min
Pression d’huile                monte dans les 30 sec

Pompe électrique


    Arrêt

Alternateur


Marche
Radio Master Switch + interphone                 ON

Radios – VOR – ADF - GPS

 Réglés
Transpondeur     5426  ou    7000         Stand-By

Feux de Navigation éclairage 
      Si nécessaire

Compas + Conservateur de cap  
Vérifiés

Altimètres  Réglés -  Comparés  Alt. AD =  QNH

Voyants d’Alarmes
VAC ALT OIL
Testés
ROULAGE
Atis   (Aix 136,22)

Paramètres notés

Erreurs altimètres


  Notées

Intentions annoncées             Clairance Roulage
 
Chrono déclenché

  Heure Bloc notée
Freins


                Essayés

Gyros + ADF
                  Vérifiés en virage
ESSAIS MOTEUR
Freins 



Serrés

Huile Pression Température
             Vérifiées

Régime : 


   1800- 2000t/min 

Magnétos
 Sélectionnées   –175 t/min maxi  #<50

Réchauffage carbu


Essayé

Mélange - contrôle EGT -

Essayé

Ralenti mini (600/900 t/min)

Vérifié

Régime

                  1000 -1200t/min

Alternateur-  ( Ampèremètre + voyant)
Charge
AVANT DECOLLAGE
Serrage Manettes
                        A la demande

Commandes                 Libres et dans le bon sens

Compensateur Neutre- Trim électrique 
Essayé

Contacts magnétos


Both

Réchauffage carbu


OFF

Mélange



Riche

Essence : Selecteur -  Pression - Jauge  Vérifiés

Volets :           position  choisie pour le décollage


Instruments Gyros              Dépression  Vérifiée

Conservateur de cap

Réglé

Pinule « HDG »  sur 

QFU

Altimètres  


Réglés

Instruments  moteur

Vert

Porte + fenêtre pilote

Fermés

Sièges  + Ceintures  

Réglés

Pompe électrique


Marche

Pilote Automatique


OFF
Briefing départ
Vent - QFU - Type de décollage

Sens du Premier virage et 1er CAP

Première altitude -  Point de sortie

En cas de problème
PROCEDURES D’URGENCE
INCENDIE   à la mise en route
Entraîner le démarreur 
Et simultanément :

- mélange ………..
                Etouffoir

- Gaz………..…..
               Pleins gaz

- Pompe électrique  
               Coupée

- Robinet carburant .                 Fermé

Evacuer si le feu se propage à la cabine.

INCENDIE moteur en Vol
Essence……………………..                 Fermée

Gaz…………………….…                     Pleins gaz

Commencer l’encadrement

Avant l’impact :

Batterie et alternateur 
             Coupés

GIVRAGE Carburateur
Symptôme :
Chute de tours ou de PA. 
Réchauffage Carburateur -                  Tiré-Bloqué

Gaz : ………………………                  .Pleins gaz

S’il est nécessaire de maintenir en permanence

 le réchauffage carburateur, ajuster IMPERATIVEMENT le mélange pour obtenir

 un fonctionnement régulier du moteur

Atterrissage en Campagne
Prendre ………………… 
          VI= 80 kt
Rechercher un terrain et débuter l’encadrement.

-Serrer les harnais

Si on a le temps :

-Message radio

-Transpondeur 7700

-Balise détresse sur «  manuel » si aucune communication radio possible

En Finale :

       -Magnétos :………….…                Coupées

       -Robinet carburant :…..…              Fermé

       -Mélange :……………                   .Etouffoir
Panne d’Alternateur
Symptômes : 
Ampèremètre dans le rouge
Voyant ALT allumé
Alternateur………………Coupé

Délester et rentrer au terrain.

Panne de PRESSION D’HUILE
Si la température est stable, continuer
 jusqu’à un aérodrome proche

 (panne d’indicateur probable)
Si la température d’huile monte
ATTERRIR dans les 5 minutes –
 risque de serrage moteur et/ou d’incendie

 en vol.

Préparer atterrissage en campagne.

MOTEUR IRREGULIER
Réchauffage Carbu. … 
     Marche

Si persistance au bout d’une minute 

Réchauffage Carbu……...
        Arrêt

Mélange……………….…
       Réglé

Pompe électrique ….…
    Marche

Instruments moteurs …
    Vérifiés

Contacts Magnétos

 L-R-Both
RECOMMANDATIONS :
S’assurer de la présence à bord, de  

sacs,  en  cas de mal des transports.

Centrage entre  2,083 –  2.225 - 2.362

Chargement :
Masse à vide              720 X  2,199    = 1583.28

Essence Ailes                    X  2,413    =

Places avant                      X  2,045    =

Places arrière                    X  3,000    =

Bagages (91 kg maxi)       X  3,627    =

------------------------------------------------------------------

RENSEIGNEMENTS DIVERS
Freins différentiels en haut des palonniers.

Attention à l’atterrissage et au décollage
PIEDS EN BAS ! 
Avion masse maxi décollage 

 = 1157 kg



atterrissage
 = 1157 kg

Distance décollage ISA :…………….
 m

Distance atterrissage ISA :………….
 m

Masse à vide :…FGNBD…………….
 720 kg

Masse maxi coffre à bagages

   91 kg  

Charge utile restant avec les pleins. 
 305 kg

Avec les pleins aux languettes
 345 kg

Vent Traversier limite : ……………....
17 kt

Vitesse de manœuvre   ……...…..
111 kt

VI Pente max. (Vx)Volets 1er cran
63 kt

VI Taux max.(Vy)  Lisse…VOM  ..
79 kt

 = environ 700 ft/min
VS ………………………………….…
55 kt
VSO……………………………………
45 kt

Finesse Maxi  = 10


79-85 kt
Facteurs de Charge…N………
+3,8  -1,9

Facteurs de charge….U ….…

+4,4  -2,2

Facteur de charge Volets sortis 
+2

Moteur : 

Puissance 180 cv Régime maxi hélice 2700 t/min 
2480 t/min maxi en continu niveau mer = 75% puissance (plein riche)

2530 t/min maxi en continu à 2000 ft     = 75% puissance (plein riche)

2660 t/min maxi en continu à 8000 ft     = 75% puissance (appauvrir)
Huile niveau maxi 8 quarts

Niveau mini 4 quarts

Compléter avec 1litre si  niveau si </= 6 quarts

Essence :  Pleins complets : 

 2 x 94,5 litres =189 litres

 2 x 68 kg       = 136 kg

182 litres  utilisables –

Consommation 38 l/h à 75%

                         36 l/h à 65%
AUTONOMIE PLEINS COMPLETS : 
                            2 x 2 :20 h    = 4 :40 heures
Plein partiel :
LANGUETTES :  2 x 64 litres = 128 litres
                           2 x 46 kg      = 92 kg
                           2 x 1 :40 h.   = 3 :20 heures  
	Equipements :
Se familiariser avec les réglages de la boîte de mélange des radios et radionav et avec le Pilote automatique, le  Trim  électrique et le GPS.
COM : Test correspond à la suppression du « Squelch » automatique (tirer le bouton de Marche-potentiomètre).Le souffle permet le préréglage du volume, en l’absence d’émission radio.)

STBY (stand-by) = Fréquence pré-affichée en attente d’utilisation.

Pour afficher les fréquences au pas de 25 khz, tirer le petit bouton central d’affichage des fréquences.
NAV : Fonctionnement identique à la radio pour sélection des fréquences.

Vérifier bouton de volume d’écoute au mini pour ne pas perturber la réception radio.
ADF :Si balise NDB ou Locator non modulée (cas fréquent en France), écoute sur BFO (Battement Fréquence Oscillateur). Si balise modulée, écoute sur ANT(=REC). L’aiguille part 90° à droite.

 Revenir sur ADF pour avoir l’indication de Gisement.

Vérifier bouton de volume d’écoute au mini pour ne pas perturber la réception radio.
Transpondeur : Equipé d’un alticodeur  

Fonctionne avec une capacité électronique qui nécessite un pré-chauffage = Position STBY.( 1 minute environ avant de passer sur ALT)
Revenir sur SBY pour changer de code et repasser sur ALT une fois le nouveau code affiché.
ALT = XPDR avec alticodeur = mode C « Charlie »

 (Le mode A = ON  ne doit plus être utilisé)
Utliser EXCLUSIVEMENT les positions SBY et ALT
IDENT à utliser sur demande du contrôleur
Balise de détresse :  -  trappe 4 vis à l’arrière du fuselage coté droit. Commande manuelle à gauche sous la fenêtre pilote ( mauvais temps) .
Climatisation :
Air Frais par 4 aérateurs aux pieds des occupants sur les parois latérales. + une tirette au plafond
Air Chaud : Par 2 tirettes au tableau de bord

Admission Air chaud         par tirette sup. à droite

Distribution places avant         tirette inf.  à droite

Distribution places arrières      tirette au plancher

Désembuage verrière : sup.à droite  - 

                                      inf. à gauche


 DECOLLAGE
Aligné Compas- Conservateur de cap
Recalé

Volets Pompe Phares Compensateur
Vérifiés

Transpondeur


ALT

Top Chrono                                Pieds En bas
Pleins gaz -  Régime mini 2200 t/min
Vérifié

Rotation VR

               45-55 kt 

Montée Initiale  VX Pente maxi lisse
63 kt

Montée 
         VZ Taux maxi lisse
79 kt

Freins



Actionnés
300 ft  -  CHECK-LIST «  300 ft »
Volets



Rentrés

Pompe électrique


Coupée

Pression essence


Vérifiée

Phare



 Eteint

Vitesse Taux de montée maxi  VY
79 kt

Vitesse Optimale de montée VOM
87 kt

Régime Plein gaz – 50 t/min
CROISIERE
Puissance maxi continue 75%

Voir manuel de vol Section 5  Performances

Ou tableau au dos du pare soleil Pilote
------------------------------------------------------------------

Altitude
65%
75%
   ft
33 l/h
38 l/h

t/min
t/min
VP kt
Mélange

------------------------------------------------------------------

SL

2480
113
Riche

2000

2530
116
Riche

4000

2570
119
Riche

6000

2620
121
Appauvrir

8000

2660
125
Appauvrir

10000

PG
125
Appauvrir

------------------------------------------------------------------

DESCENTE

Mélange



      Riche
Réchauffage carbu
(si <2000 t/min)  A la demande

Gyros Dépression Conservateur      Vérifiés Réglé

ATIS +  Clairance d’arrivée

Altimètre
 1013 ---  QNH  

       Réglé
Briefing Arrivée
Point d’entrée - Altitude Intégration

QFU -  Sens du TDP -  Longueur Piste -  Vent

Type d’approche 

Configuration volets et VAT (Vi au seuil)
VENT ARRIERE
Régime


              1800 t/min

Réchauffage carbu
       
         A la demande

Assiette  Compensateur Vario zéro          VI   80 kt
Volets ( VI< VFE –103 kt)

  1er cran

Mélange



      Riche

Selection                           Réservoir  le plus plein
Pompe électrique

                    Marche

Phare


                     Allumé

Trajectoire - Altitude TDP
              Contrôlées
CHECK-LIST  “ VENT ARRIERE”    FTMPVE         
APPROCHE DESCENTE
Régime


    1600 t/min

Vario


   - 400 ft/min

VI jusqu’à l’alignement
     75 kt mini
300 Ft DECISION  CHECK-LIST « Finale »
FINALE
Volets


A la demande

Pompe


Marche

Phare


Marche

VI courte finale Pleins volets
65 k  + KVt

VI Atterrissage court
60 kt mini

Préparation Remise de gaz ou Poser

Réchauffage carbu

OFFt
Pieds


En bas
TOUCHE-DECOLLE
Gaz


  Pleins Gaz

Volets

               A la demande

Réchauffage carbu 

  OFF

Compensateur

  Réglé
APRES ATTERRISSAGE
Piste dégagée :

Volets


  Rentés

Réchauffage carbu

   OFF

Pompe électrique

  OFF

Phare


  Eteint

Transpondeur

  Arrêt
ARRET
Frein de Parc

 Serré

Heure Bloc

  Notée

Clairance radio 

   pour quitter

Radio Master switch 
  OFF

Tous contacts électriques
  Arrêt

Régime
Ralenti
                 < 1000 t/min

Magnétos


Essai coupure

Mélange


 Etouffoir
Magnétos
OFF -  Clés enlevées
Contacts BAT + ALT
  Coupés
Horamètre ( heures et minutes)  Relevé

Volets Verrouillés                    RENTRES
Pleins


 Effectués

Vides poches

 Vérifiés

Ceintures 

Attachées

Avion propre
Obturateur statique et pitot    En place
Carnet de Route et cahier d’anomalies

constatées renseignés.

Avion garé de préférence dans le hangar
Freins desserrés et Commandes libres.

Roue avant calée avec la barre de guidage
A l’’extérieur :  Freins serrés + Cales et/ou

Avion attaché. Porte verrouillée
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